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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Vorrichtung und Verfahren zur Prasenzerkennung einer lebenden Person insbesondere zum Erkennen der 
Belegungsart eines Fahrzeugsitzes 

@ Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Prasenzer- 
kennung einer lebenden Person, insbesondere zur Erken- 
nung der Belegungsart eInes Fahrzeugsitzes (2), die eine 
zeit- und ortsauflosende Sensoreinrichtung (5) mit einem 
Sensor (6) aufweist, deren Ausgangssignal (S) einer Aus- 
werteeinheit (10) der Vorrichtung zufuhrbar ist, durch die 
aus dem Sensorsignaf (S) eine Kraft- und/oder Druckver- 
teilung des vom Sensor (6) erfafSten Bereichs (2*) des 
Fahrzeugsitzes (2) berechenbar ist sowie ein entsprechen- 
des Verfahren. 

GemafS der Erfindung ist vorgesehen, daS die Auswerte- 
einheit (10) aus einer zu einem Zeitpunkt t<j korrelierten 
Druck- und/oder Kraftverteilung mindestens ein Paar von 
Bezugspunkten auswahit und den raumlichen Abstand 
zumindest zwischen diesen beiden Referenzpunkten des 
^ Referenzpunkte-Paars ermittelt, daS die Auswerteeinheit 
(10) aus einer zu einem spateren Zeitpunkt X2 korrelierten 
I Druck- und/oder Kraftverteilung wiederum den raumli- 
chen Abstand zumindest dieser Referenzpunkte ermittelt, 
und daB bei einem im wesentlichen gleichbleibenden 
raumlichen Abstand der Referenzpunkte ein die Belegung 
des Fahrzeugsitzes (2) mit dem Objekt oder die Nichtbele- 
gung durch eine Person charakterisierendes erstes Steu- 
ersignal (ST) und bei einem sich andernden raumlichen 
Abstand zwischen den Referenzpunkten ein eine Bele- 
gung des Fahrzeugsitzes einer Person charakterisieren- 
des zweites Steuersignal (ST) durch die Auswerteeinrich- 
tung (10) erzeugt wird. 
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Beschrcibung 

Die Erftndung betriffl cine Vorrichtung zur Prasenzerken- 
nung cincr Icbcndcn Person, insbcsondcrc zur Erkcnnung 
der Belegungsan eines Fahrzeugsirzes, die eine zeit- und 
onsauflosende Sensoreinrichtung mil einem Sensor auf- 
weist, deren Ausgangssignal einer Ausvvertceinheil der Vor- 
richtung zufuhrbar ist, durch die aus deni Sensorsignal eine 
Kraft- und/oder Druckverteilung des voni Sensor erfaBten 
Bereichs des Fahrzeugsitzes berechenbar ist. 

Die Prase nzcrkcn nung cincr Icbcndcn Person auf cincm 
Fahrzeugsiiz ist insbesondere bei mit einem Airbag ausgerii- 
steten Fahrzeugen von Bedeulung, da bei einem Unfall der 
(Beifahrer-)Airbag nur ausgelosL werdcn soil, wenn der 
Fahrzeugsitz tatsachlich von einem Insassen besetzt ist. 
Wenn der Sitz aber gar nicht besetzt oder lediglich mit ei- 
nem Gepacksliick belegt oder einen Kindersitz iragt, soil die 
Auslosung des Airbags untcrdriickl wcrdcn, um unnotigc 
Reparaturkosten zu venneiden bzw. eine Gefahrdung des im 
Kindersitz aufgenommenen SaugUngs durch den expandie- 
renden Airbag zu verhindern. 

AuBerdem ist es bekannt, daB ein von einer Person be- 
setzter Fahrcrsitz anderen dynamischen Bewcgungen unter- 
liegt, als wenn auf ihm ein starrer Gegcnstand, beispiels- 
weisc ein Gepacksluck oder ein Kindersitz, licgt: Rinc Per- 
son versetzt den Sitz und damit einen im Sitz angeordneien 
Sensor durch ihre eigene Bewegung in Schwingungen ande- 
rer Frequenzbereiche als ein an sich starrer Gegcnstand. 

Aus der DE 196 30 260 ist eine auf dciu o. g. Prinzip be- 
ruhende Anordnung zur Prasenzerkcnnung einer lebenden 
Person bekannt, welche mindestens einen auf Bcwegungen, 
insbcsondcrc cines cincn Fahrzeugsiiz bclcgcndcn Insassen 
oder Gegenstands, reagierendcn Sensor aufweist, wobei 
vorgesehen ist, daB Miltel vorhanden sind, die das Sensor- 
ausgangssignal frequenzselektiv in mehrcre Signalanteile 
zerlcgen, und wobei weitere Mittel vorhanden sind, welche 
durch einen Vergleich der frcquenzsclekliven Signalanteile 
ein Enlscheidungskriterium fiir die Prasenzerkcnnung einer 
Ichendcn Person, insbcsondcrc der Bclcgung oder Nichrbc- 
legung des Fahrzeugsitzes mit dem Insassen, bilden. Nach- 
teilig hierbei ist der komplexe Aufbau der Anordnung, wel- 
cher in hohen Herstellungs- und Montagekosien resuUierl. 

Aus der EP 0 458 102 ist es bekannt, daB zur Prasenzer- 
kcnnung einer lebenden Person auf einem Fahrzeugsiiz in 
diesem ein Sitzschalter angeordnet isl, der bei einem beleg- 45 
ten Fahrzeugsitz cin cntsprcchendes Signal an die Aus- 
werteeinheit der Vorrichtung sendet. Da allein die Tatsache, 
daB der Sitzsensor eine auf die Sitzflachc des Fahrzeugsitzes 
einwirkende Kraft oder einen Druck rcgistriert, fiir sich al- 
lein gesehen noch nicht ausreichend ist, uni zu erkennen, ob 50 
auf dem Fahrzeugsitz eine lebende Person, die im Kollisi- 
onsfall durch einen sich entfaltenden Airbag zu schutzen ist, 
oder ob auf dem Sitz cin (/cgcnstand. bei dem cine Auslo- 
sung des Airbags aus sicherheits- und reparaturtechnischen 
Griinden unterdriickt werden soil, be finder, ist bei der vorge- 55 
nannten Vorrichtung des weiteren vorgesehen, daB sich vor 
dem Fahrzeugsitz noch ein Fuliraumschalter befindet, der 
ein Signal abgibt, wenn erdriick- oder kraftbeaufschlagt und 
ein bestimmter Schwellenwert iiberschrilten wird, so daB 
dadurch die Anwesenheit oder Abwesenheit eines Fahrzeu- <50 
ginsassen im Bereich vor dem Fahrzeugsitz ennittelbar ist: 
Der Airbag wird nur dann aktivien, wenn sowohl der Sitz- 
schalter als auch der FuBrauirischaher eine entsprechende 
Druck- oder Kraftbeaufschlagung signalisieren. Die be- 
kannte Vorrichtung besilzt den Nachleil, daB auch sie relativ 65 
aufwendig ist, da sowohl ein Sitzschalter als auch ein FuB- 
raumschalter vorhanden sein mUssen. was relativ hohe Her- 
stellungs- und Moniagekosten mil sich bringt. 
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Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine Vorrichtung und 
ein Verfahren der eingangs genannten Art deran weiterzu- 
bildcn. daB in einfacher An und Weise eine Unterscheidung, 
ob cin Fahrzeugsitz von cincm Insassen besetzt oder von ci- 
5 nem Gepackstuck oder einem Kindersitz belegt ist, ermog- 
lichl wird. 

Diese Aufgabe wird durch die erfindungsgemaBe Vorrich- 
tung dadurch gelost, daB die Auswerteeinheit der Vorrich- 
tung aus einer zu einem Zeitpunkt tj korrelierten Druck- 
10 und/oder Kraftverteilung mindestens ein Paar von Bezugs- 
punktcn auswahlt und den raumlichcn Abstand zumindest 
zwischen diesen beiden Referenzpunkten des Referenz- 
punkte-Paars ermittelt, daB die Auswerteeinheit aus einer zu 
einem spaleren Zeitpunkt I2 korrelierten Druck- und/oder 
15 Kraftverteilung wiederum den raumlichen Abstand zumin- 
dest dieser Referenzpunkte ermittelt, und daB bei einem im 
wesentlichen gleichbleibenden raumlichen Abstand der Re- 
ferenzpunkte ein die Bclcgung des Fahrzeugsitzes mit ei- 
nem Objekl oder die Nichtbelegung durch eine Person cha- 
rakterisierendes erstes Steuersignal und bei einem sich an- 
dernden raumlichen Abstand zwischen den Referenzpunk- 
ten ein eine Belegung des Fahrzeugsitzes einer Person cha- 
rakterisierendes zweites Steuersignal erzeugbar ist. 

Das erfindungsgemaBe Verfahren sieht vor, daB die Aus- 
werteeinheit aus cincr zu cincm Zeitpunkt t^ korrelierten 
Druck- und/oder Kraftverteilung mindestens ein Paar von 
Referenzpunkten auswahlt und den raumlichen Abstand zu- 
mindest zwischen diesen beiden Referenzpunkten dieses 
Referenzpunkte-Paares ermittelt, daB durch die Auswerte- 
einheit aus einer zu einem spateren Zeitpunkt 13 korrelierten 
Druck- und/oder Kraftverteilung wiederum der raumliche 
Abstand zumindest dieser Referenzpunkte des Rcfercnz- 
punkte-Paares ermittelt wird, und daB bei einem im wesent- 
Hchen gleichbleibenden raumlichen Abstand der Referenz- 
punkte des Referenzpunkte-Paares ein die Belegung des 
Fahrzeugsitzes mit einem Objekt bzw. die Nichtbelegung 
durch eine Person charakterisicrendes erstes Steuersignal 
und bei einem sich iindemden raumlichen Abstands zwi- 
schen den Referenzpunkten des Rcfcrcnzpunktc-Paarcs cine 
Belegung des Fahrzeugsitzes mit einer Person charakterisic- 
rendes zweites Steuersignal erzeugt wird, 

Durch die erfmdungsgemaBen MaBnahmen wird in vor- 
teilhafter Art und Weise eine Vorrichtung und ein Verfahren 
geschaffen, die sich dadurch auszeichnen, daB die Prasenz- 
erkcnnung mit besonders einfachen und daher kostengunsti- 
gcn Mittcln durchfiihrbar ist. In vortcilhaftcr Art und Wcisc 
wird hierzu lediglich ein an und fiir sich bekannter orts- und 
zeiraufldsender Druck- und/oder Kraftsensor sowie eine 
dessen Sensorsignal auswertende Auswerteeinheit, z. B. ein 
Mikroprozessor/Bordcomputer, wie er bereits bei fast alien 
Fahrzeugen vorhanden ist, benotigt. Dies fiihrt in vorteilhaf- 
ler Art und Weise zu besonders giinstigen Herstellungs- und 
Montagckostcn. 

Vorteilhafie Weiterbildungen der Erfindung sind Gegcn- 
stand der Unteranspriiche. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung sind dem 
Ausfiihrungsbeispiel zu entnehmen, daB im folgenden an- 
hand der einzigen Figur beschrieben wird. Es zeigt: 

Fig. 1 ein schematische Darstellung eines Ausflihrungs- 
beispiels. 

In Fig. 1 ist eine schematische Zeichnung des Kraftfahr- 
zeug 1 mit einem Fahrzeugsiiz 2 dargestellt, welcher unter 
seiner Silzflache 2' eine Sensoreinrichtung 5 mit einem nur 
schematisch dargestellten orts- und zeitauflosenden Druck- 
und/oder Kraftsensor 6 aufweist. Ein derartiger Sensor 6 ist 
- z. B. aus der DE42 37 072 CI, in der eine druckabhan- 
gige Widerstands matte (Interlink-Matte) beschrieben ist, 
bekannt. Selbstverstandlich kann auBer der vorgenannten 
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4. Vorrichtung nach einein dcr vorangelienden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichncl, da8 die Auslosung 
des Airbags (4) verhindert wird, wenn die Auswerte- 
cinhcit (10) das crstc Stcucrsignal (ST) crzcugt. 

5. Verfahren zur Prasenzedcennung eincr lebenden 5 
Person, insbesondere zur Erkennung dor Beiegungsart 
eines Fahrzeugsitzes (2), bei dein aus einem Ausgangs- 
signaL (S) einer zeit- und ortsaufloscndcn Sensorein- 
richtung (5) in einer Auswerteeinheit (10) eine Kraft- 
und/oder Druckverleilung eines vom Sensor (6) der 10 
Scnsorcinrichtung (5) crfaRtcn Bcrcichs (2') dcs Fahr- 
zeugsitzes (2) berechnet wird, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Auswerteeinheit (10) aus einer zu einem 
ZeiLpunkt Li korrelierien Druck- und/oder ICrafLvertei- 
lung mindestens ein Paar von Referenzpunklen aus- 15 
wahlt und den raumlichen Absiand zumindest zwi- 

sc hen diesen beiden Referenzpunklen dieses Re fere nz- 
punktc-Paarcs crmittclt, daB durch die Auswerteeinheit 
(10) aus einer zu einem spateren Zeiipunkt t2 korrelier- 
ten Druck- und/oder Kraft verlei lung wicderum der 20 
raumliche Abstand zumindest dieser Referenzpunkte 
des Referenzpunkte-Paares ermillelt wird, und daB bei 
einem im wcsentlichen gleichbleibenden raumlichen 
Abstand der Referenzpunkte des Referenzpunkte-Paa- 
res cin die Bclcgung dcs Fahrzeugsitzes (2) rtiit einem 25 
Objekt bzw. die Nichtbelegung durch eine Person cha- 
rakterisierendes erstes Steuersignal (ST) und bei einem 
sich iindemden raumlichen Abs lands zwischen den Re- 
ferenzpunkten dcs Referenzpunkte-Paares cine Bele- 
gung des Fahrzeugsitzes (2) mit einer Person charakte- 30 
risierendes zweites Steuersignal (ST) erzeugt wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gckcnnzcich- 
net, daB fiir mindestens einen Referenzpunkt minde- 
stens eines der Referenzpunkte-Paare der raumliche 
Abstand zwischen diesem Referenzpunkte des Refe- 35 
renzpunkte-Paares und mindestens einem weiteren Re- 
ferenzpunkt mindestens eines weiteren Referenz- 
punkte-Paares beslimmt wird. 

Hierzu I Seite(n) Zeichnungen 40 
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